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CINEMATIQUE EN TEMPS REEL :
APPLICATIONS D'ETUDES PRATIQUES DE TECHNOLOGIE
AVANCEE GPS

Par Ms Cheryl Quirion
(Trimble Navigation)

QU'EST-CE QU'UNE ETUDE
CINEMATIQUE EN TEMPS
REEL ?

Les principes d'une étude RTK sont
trés simples. A |'aide d'une technique
d'étude cinématique GPS, le systeme
indique une position précise au centi-
métre prés. Passons en revue les diffé-
rentes techniques GPS.

Toutes les études GPS nécessitent
deux récepteurs. Un récepteur de base
est installé sur un point connu. L'autre
récepteur est placé sur un point a déter-
miner. Les récepteurs GPS peuvent
mesurer soit une seule fréquence GPS
(L1) soit deux fréquences GPS (L1 et L2). Les mesures
sur une seule fréquence sont utilisées pour des études
localisées dont la longueur des lignes de base n'excéde
pas vingt kilométres. Cela ne signifie pas que la zone de
projet soit limitée & ces vingt kilométres ; cela signifie
simplement qu'aucune ligne de base ne doit dépasser
cette distance.

Une polygonation GPS peut é&tre utilisée pour
étendre les limites du projet avec des mesures sur une
seule fréquence.

Certaines techniques d'études GPS, telle que
FastStatic, nécessitent des mesures sur deux fré-
quences.

Cependant, la plupart du temps, les mesures GPS
sur deux fréquences sont utilisées pour améliorer la
qualité des résultats des lignes de base, pour réduire le
temps d'observation ou pour étendre I'ampleur des
observations.

Lors des techniques d'études statiques, les donnédes
sont enregistrées simultanément aux points d'études
durant vingt minutes a une heure, selon la longueur de
la ligne de base et la position des satellites. Les données
sont alors post-traitées pour obtenir les coordonnées
des positions. Les études statiques utilisent une ou deux
fréquences. Cette technique est principalement utilisée
pour des études de contrdle. Les mesures GPS des
études FastStatic nécessitent deux fréquences, ce qui
permet de réduire le temps passé sur le terrain d'une
heure (étude statique) & cing/vingt minutes. Ces courts
temps d'observation ne concernent que des études
locales (jusqu'a vingt kilométres).

Les études cinématiques utilisent également deux
récepteurs (ou plus). Un récepteur est installé a la sta-
tion de base, occupant un point de contréle. L'autre
récepteur, mobile, reléve des points pendant de courtes
périodes définies en secondes ou minutes selon la pré-
cision nécessaire.

La technique d'étude cinématique
implique trois impératifs :

* une procédure d'initialisation est
nécessaire le récepteur de base et le
récepteur mobile doivent tout le temps
rester verrouillés sur les quatre mémes
satellites,

* si le verrouillage des quatre satel-
lites n'est pas maintenu une réinitialisa-
tion est nécessaire.

Les études cinématiques sont princi-
palement utilisées en topographie et en
contréle. Cette technique demande une
préparation spéciale en raison de ses
impératifs. Elle est trés sensible aux
obstructions des points relevés et du trajet entre les
points.

En général, la pius grande cause d'échec en étude
cinématique, est I'inaptitude & connaitre 'état du récep-
teur de base. Une étude cinématique nécessite Ia pour-
suite continuelle de 4 satellites. Si, pour une raison
quelcongue, le récepteur de base subit un ou plusieurs
sauts de cycle, réduisant les satellites poursuivis a un
nombre inférieur & quatre, les données ne sont plus
exploitables et la personne utilisant le récepteur mobile
n‘est pas informée du probleme.

Normalement, le probléme n'est décelé qu'au
moment de I'échec du post-traitement. Les études RTK
connaissent les mémes exigences que les études cinéma-
tiques, c'est-a-dire, initialisation et poursuite de quatre
satellites communs. Elles nécessitent au moins deux
récepteurs : un récepteur de base et un mobile. De plus,
des données sont communiquées par radio du récepteur
de base au récepteur mobile. Ainsi, tous les récepteurs
mobiles peuvent utiliser ia méme station de base.

Le récepteur mobile traite les données en temps réel
pour déterminer sa position par rapport au récepteur de
base. Comme le récepteur mobile traite les données en
temps réel, il détecte lorsque moins de 4 satellites sont
poursuivis. Par conséquent, si la station de base connait
un saut de cycle catastrophique, on sait immédiatement
que l'initialisation est perdue et qu'il faut procéder a une
réinitialisation. La communication radio entre la station
de base et le récepteur mobile fournit également des
renseignements sur la batterie et la mémoire de la sta-
tion de base. En résumé, le systtme RTK présente trois
avantages :

* pas de post-traitement,

* I'assurance que tous les points relevés sont collec-
tés et corrects,

* la possibilité d'aller précisément a un point dont
les coordonnées sont spécifiées.
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CONCEPTION DU SYSTEME

Le systéme Site Surveyor est un systéme portable,
de terrain, permettant de réaliser des cartes topogra-
phiques et jalonnements en temps réel. Les composants
de base d'un systéme sont : deux récepteurs GPS avec
antennes, trois radios avec antennes, un terminal de
collecte de données TDC1, un pied télescopique, un sac
a dos et le logiciel de cartes topographiques TRIMMAP.

La station de base transmet ses coordonnées au(x)
récepteur(s) mobile(s) qui utilise(nt) ces données pour
calculer sa (leur) position par rapport au récepteur de
base. Le récepteur mobile calcule les AX, AY, AZ, de la
station de base a son emplacement.

Le GPS est basé selon le systéme de référence
WGS84. Cela permet un calcul extrémement rapide de
la latitude, longitude et altitude. Pour la plupart des
applications, ce n'est pas vraiment utile. Les études
conventionnelles sont typiquement basées sur un syste-
me de réseau utilisant soit un systéme de coordonnées
arbitraires, soit un systéme de plans spécifiques tel que
U. S. State Plane. Par conséquent, pour les techniques
RTK utilisées en construction, par exemple, I'instrumen-
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tation GPS doit utiliser des systémes aux coor-
données définies par l'utilisateur. Le systéme
Site Surveyor donne cette possibilité via un
procédé d'étalonnage GPS.

QU'EST-CE QUE L'ETALONNAGE
GPS ?

L'étalonnage GPS est le procédé définissant
la relation entre le systéme de référence GPS
WGS84 et le systéme des coordonnées définies
par l'utilisateur. Il existe deux fagons de définir
des parametres de transformation entre le
WGSB4 et le systéme de coordonnées spécifié,
tel qu'un plan défini par utilisateur.

La méthode la plus simple et la plus fiable
consiste a observer des points, a I'aide du GPS,
pour lesquels on posséde les coordonnées en
systéme de contrdie local. A l'aide de ces deux
jeux de coordonnées, les paramétres de trans-
formation entre les deux systémes peuvent
&tre déterminés. Une autre fagon consiste & uti-
liser des paramétres de transformation publiés,
comme ceux de U. S. State Plane. Dans ce cas,
il n'est pas nécessaire d'observer de paints a
I'aide de GPS avant d'effectuer I'étalonnage.

Cependant, |'utilisation de paramétres publiés ne
tient pas compte des distorsions locales du systeme de
coordonnées. Le systéme Site Surveyor offre les métho-
des d'étalonnage : sur le terrain et au bureau.

La premiére méthode, I'étalonnage du plan sur le
terrain (In-Field Plane) est exécutée directement par le
terminal de collecte de données du contréleur d'étude
TDC1. A I'aide de cette méthode, le géométre reléve
deux points de contréle local pour calculer les para-
métres d'étalonnage de la projection de plan (rotation et
échelle) et d'altitude, entre le systéeme WGS84 et le plan
gu'il & défini.

Comme la station de base est établie sur un point de
contrdle, il est souvent pratique d'utiliser les coordon-
nées de la station de base pour étalonner le projet.

Pour un étalonnage de plan sur le terrain, seuls deux
points de contrdle locaux doivent étre observés.

Mais que ce passe-t-il s'il n'y a pas de contréle local ?
Deux options se présentent : contrdler le site du projet a
I'aide d'une technique d'étude GPS et procéder a un
ajustement du réseau ou déterminer des coordonnées
de plan arbitraires. Pour la plupart des applications,
cette derniére option est le moyen le plus rapide et le
plus pratique d'établir des coordonnées de plan d'une
étude.

Bien que la procédure d'étalonnage de plan sur le
terrain soit une méthode rapide, elle n'est pas trés
rigoureuse puisqu'elle n'utilise que deux points pour
calculer les paramétres de transformation. Un étalonna-
ge plus rigoureux peut étre établi avec le logiciel de car-
tographie topographique TRIMMAP ou, jusqu'a vingt
points peuvent étre utilisés pour déterminer les para-
métres de transformation. Ces procédures d'étalonnage
ne sont pas mutuellement exclusives. Elles peuvent étre
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utilisées de concert pour optimiser la productivité.
L'étalonnage sur le terrain peut &tre utilisé pour aider
trouver les contrdles existants d'une zone de projet.
Lorsque le projet est étalonné sur le terrain a I'aide de
deux points de contirdle, les coordonnées de contréle
restantes peuvent &tre introduites dans le terminal de
collecte de données. Le systéme RTK peut alors étre uti-
lisé en mode jalonnement, permettant ainsi au géo-
metre de se rendre aux points de contrdle restants. Les
points de contrdle locaux sont ensuite collectés en utili-
sant les observations RTK. Cette étude peut alors étre
téléchargée dans le logiciel TRIMMAP et un étalonnage
rigoureux peut étre réalisé au bureau.

COMMENT INITIALISER UNE
ETUDE CINEMATIQUE EN TEMPS REEL ?

Le systéme Site Surveyor propose deux méthodes
pour initialiser une étude RTK : une ligne de base fixe
ou étalon RTK. Contrairement aux études cinématiques
normales, le systeme Site Surveyor ne gére pas la per-
mutation des antennes. Bien que ce soit une fagon intel-
ligente d'initialiser une étude cinématique, elle est
quelque peu contraignante, sur le terrain, pour une opé-
ration menée par une seule personne. A sa place, un
moyen d'initialisation plus simple s'impose : I'étalon
RTK. La technique d'initialisation par ligne de base fixée
utilise une ligne de base précédemment observée par
GPS pour commencer I'étude. C'est une technique trés
utile pour réinitialiser une étude en cas de perte de ver-
rouillage des marques d'étude. Le géométre peut sim-
plement revenir au dernier point, ou & tout autre point
déja relevé, pour initialiser I'étude. Cependant, ce n'est
pas une méthode trés pratique pour commencer une
étude lorsque I'on arrive dans un nouveau site, elle
implique qu'une étude statique, pseudostatique ou
autre post-traitement GPS soit déja réalisé avant le
démarrage de |'étude. L'étalon RTK fournit un moyen
extrémement simple de commencer une étude RTK sur
un nouveau site. Il n'est pas nécessaire d'établir des
contréles GPS afin d'établir des lignes de base permet-
tant d'initialiser. L'étalon RTK est un plateau de lon-
gueur fixe permettant d'initialiser une étude. La station
de base est munie d'un étalon RTK placé sur un trépied
sous I'antenne GPS. A ['aide d'un adaptateur, I'antenne
GPS du récepteur mobile est connectée a I'autre extré-
mité du plateau pendant I'initialisation. Comme |'anten-
ne de station de base et située sur une position connue
{(ou présumée connue) la position relative de I'antenne
du récepteur mobile peut étre calculée selon la distance
entre les antennes et leur orientation. Avec un étalon
RTK, la distance et I'orientation du plateau de I'étalon
RTK peuvent étre saisies mais il n'est pas nécessaire de
modifier la valeur de distance par défaut. Cependant,
I'orientation peut changer ; elle doit &tre saisie et véri-
fiée. En fait, cette procédure est une autre initialisation
de ligne de base fixée, une ligne de base portable qui
peut étre dérivée autant que nécessaire.

DEUX PROJETS EVALUES

Le GPS tient depuis longtemps un réle dans les
études géologiques en raison de sa précision supérieure
et de sa facilité d'utilisation.
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Cependant, son impact est limité pour les études tra-
ditionnelles, les constructions et les travaux de cadastre
car il ne peut pas donner de réponses immédiates, sur
le terrain.

Le systéme Site Surveyor présente maintenant un
systeme GPS permettant des répanses précises avec
mise a jour immeédiate. Depuis 'introduction de ce sys-
téme, plusieurs tests de terrain ont été entrepris pour
déterminer I'impact des systémes RTK sur les études
traditionnelles comme le jalonnement. Pour évaluer la
technologie RTK et son impact potentiel sur les études
de jalonnement, un systéme a été prété a TransPacific
de Temecula, Californie, pendant une période d'essai
d'un mois. L'objectif était d'obtenir une comparaison
directe entre du jalonnement effectué par des “total sta-
tions" et le RTK. Le RTK permet-il d‘optimiser ie temps
de travail sur le terrain en réduisant le temps d'installa-
tion et de trajet entre les stations de contrdle conven-
tionnelles sans sacrifier la précision nécessaire pour ce
travail ? Deux cas étudiés répondent a cette question :

EVALUATION DISTRICT 161
SITE DE LEON ROAD A BELLA VISTA TANK

Ce projet concerne le tracé d'une route d'approxima-
tivement trois miles jusqu'a un réservoir d'eau de 6,8
millions de gallons. Le contrat de TransPacific prévoit le
jalonnement d'un conduit d'eau de trente pouces enro-
bé dans le béton & la demande du contracteur, en tenant
compte de la topographie et des obstacles existants. De
plus, TransPacific a obtenu des contrats pour diverses
études lors de la réalisation du projet.

L'équipe de terrain était composée de deux per-
sonnes : une personne pour le récepteur mobile et
I'autre pour transporter le matériel.

L'objectif était de jalonner diverses stations décalées
de douze pouces du conduit pour les stations man-
quantes. Des stations étaient manquantes en raison de
la destruction d'équipements lourds sur des points
d'études précédents. Pour ce projet, un contréle
conventionnel avait déja été établi.

Par conséquent, I'équipe de terrain 4 commencé son
étude RTK en utilisant un étalonnage de plan sur le ter-
rain pour lui permettre de travailler en coordonnées
locales.

L'équipe de terrain a également utilisé d'autres
points de contrdles existants pour des vérifications hori-
zontales et verticales. Au commencement de chaque
opération de terrain, la station de base (récepteur GPS,
antenne, et radio) était réglée sur un point de contrdle.
L'étalon RTK a été utilisé pour initialiser I'étude.

L'étalonnage terming, le décalage calculé de di-
verses stations le long de la ligne principale a été saisi
manuellement dans le terminal de collecte de données
du contréleur d'étude TDC1. Aprés I'étalonnage d'un
projet, les coordonnées peuvent &tre également incor-
porées avec le logiciel TRIMMAP. Pour ce travail, un éta-
lonnage au bureau a été effectué aprés I'étalonnage ini-
tial sur le terrain. Les coordonnées obtenues ont été
chargées directement de TRIMMARP dans le terminal de
collecte de données TDC1.
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Site Surveyor permet deux modes de jalonnement :
un mode texte qui détaille les points et détecte les
erreurs par contrbles croisés et un mode graphique qui
affiche |'orientation et la distance vers un point. L'é-
quipe de terrain TransPacific a trouvé plus facile a utili-
ser le mode graphique pour une navigation approxima-
tive, ¢'est-a-dire, lorsqu'ils étaient éloignés du point et le
mode texte quand ils avaient besoin d'une résolution
plus fine pour se rapprocher des coordonnées de jalon-
nement. Par conséquent, pour se déplacer entre deux
points, ils commengaient en mode de jalonnement gra-
phigue. Cependant, & quelques métres du but, ils ont
trouvé le mode texte plus intuitif.

Aprés avoir précisément localisé le point de jalonne-
ment (jusqu'a 3 cm), le jalon était placé sur le terrain. A
ce point, le géométre utilisant le récepteur mobile locali-
sait la position telle quelle et enregistrait les coordon-
nées. Le terminal de collecte de données affichait I'élé-
vation du nouveau jalon ainsi que la coupe. Les feuilles
de notes étaient alors mises a jour ainsi que les jalons
témoins pour assister I'équipe de construction. Le
récepteur mobile poursuivait avec le point suivant a
jalonner. Certaines parties de ce travail ont été effec-
tuées par des méthodes conventionnelles afin de com-
parer le temps nécessaire pour chaque technique. En
utilisant les méthodes de jalonnement conventionnelles,
une équipe de deux personnes jalonnait une moyenne
de 2 000 pieds en une journée de 8 heures. Cela com-
prenait les contrbles et toute modification apportée aux
valeurs de décalage.

En comparaison, avec le systeme RTK, la méme équi-
pe jalonnait 1 000 pieds en deux heures.

Certaines préparations en bureau furent nécessaires,
un étalonnage fut exécuté pour déterminer des para-
métres d'étalonnage rigoureux. Aucune estimation de
temps ne fut faite pour le recalcul des coordonnées de
décalage sur le terrain. Comme le systéme Site
Surveyor ne gére pas directement ces calculs dans le
contréleur TDC1, les calculs furent effectués manuelle-
ment par les équipes de terrain.

EvaLuaTion DistriCT 159

Le projet sur ce site a été ouvert en 1981. Durant le
développement de ce projet environ trente points de
contréle harizontaux et verticaux ont été établis ainsi
que quarante points de contrdle aériens pour obtenir
une échelle 1/40.

Le GPS a été utilisé sur ce projet pour la premiére
fois en juin 1991. A cette époque les paramétres de rota-
tion et translation furent dérivés du systéme
"Transpacific's local coordinates system, California
State Plane, Zone 6" (Janda Coordinate System). Le sys-
téme Transpacific détermine maintenant 99% de ses
contrdles horizontaux, verticaux et aériens par
méthodes GPS (statiques, cinématiques et pseudosta-
tiques).

L'objectif lié & I'utilisation du RTK pour ce projet était
de repérer les "daylights" autour de la colline pour enlé-
vement des terres en excés. Le "daylight" représente
I'intersection du terrain existant avec la construction

3PS - GPS - GPS - GPS - GPS - GPS - GPS - GPS - GPS - Gl

projetée. Il fallait en plus déterminer le tracé d'une route
pour transport lourd avec un impact minimum sur I'en-
vironnement dans cette zone sensible.

La procédure utilisée sur le terrain fut essentielle-
ment la méme que pour le site de Bella Vista Tank.

L'étude fut initialisée gréace a |'étalon RTK. Puisque
cette zone dispose d'un réseau de contrdle étendu, un
étalonnage sur le terrain (In-field Calibration) fut utilisé.

Les points de contrdles furent ensuite localisés et
occupés en utilisant les méthodes RTK.

Ensuite ces lignes de base furent importées dans
TRIMMAP et un étalonnage GPS rigoureux fut entrepris
de facon a fournir les transformations de paramétres
pour le projet. De cette fagon, les coordonnées du projet
purent étre introduites dans TRIMMAP aprés étalonnage
et ensuite téléchargées dans le terminal de collecte de
données TDC1. Ce qui supprime la nécessité d'introdui-
re manuellement les coordonnées sur le terrain.

Aprés accomplissement du travail initial d'occupa-
tion des points de contrdle, il fut procédé au calcul des
coordonnées des "daylights" et des alignements horizon-
taux et verticaux de la route. Ces coordonnées furent cal-
culées par le logiciel VANGO, puis importées dans TRIM-
MAP. Les coordonnées du projet furent ensuite téléchar-
gées directement de TRIMMAP dans le terminal de col-
lecte de données TDC1 pour utilisation sur le terrain.

...Les élévations observées n'ont jamais
| dévié des contréles locaux de plus de deux
! centimeétres...

Durant toutes les opérations sur le terrain, la station
de base fut établie sur un point de contréle local et I'étu-
de initialisée grace a |'étalon RTK. Il fut bien recomman-
dé au personnel sur le terrain d'occuper périodiquement
les points locaux pour contrdles horizontaux et verti-
caux. Les valeurs verticales sont extrémement impor-
tantes pour déterminer les "daylights". Le positionne-
ment horizontal est utilisé pour affiner |'élévation du
"daylight”.

Le site de la route De Portola était particulidrement
adapté pour une étude RTK. Le terrain trés vallonné
aurait nécessité de nombreux étalonnages durant une
étude avec instruments conventionnels. Un seul étalon-
nage fut nécessaire avec le systéme "Site Surveyor”. Les
méthodes d'étude RTK se sont révélées trés productives
durant le tracé de la route. Comme cette route traversait
plusieurs collines, |'utilisation de techniques conven-
tionnelles aurait demandé 5 a 6 étalonnages et environ
huit heures de travail. Un seul étalonnage et 3,5 heures
ont suffi avec le systéme RTK.

CONCLUSION ET COMMENTAIRES

Pour tester le systéme "Site Surveyor” le plus grand
probléme concerne les verticales. Les positions horizon-
tales sont toujours relatives a la contrainte liée au
contrdle. Cependant, en cas d'ondulation, I'erreur vi-
sible se limite aux verticales & moins que le géoide nait
été modelée a l'intérieur du réseau.
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Le systéme "Site Surveyor" tient compte des éléva-
tions locales durant le processus d'étalonnage. || modé-
le le géoide comme un plan incliné. Pour des projets de
petite surface {(dix kilomeétres carrés), il s'avére que ce
modéle fonctionne extrémement bien. Des contréles
verticaux furent réalisés pour vérifier la répétabilité des
élévations étalonnées en comparaison avec le contrdle
local. Les écarts entre les élévations observées et le
contrdle local n'ont jamais dépassé deux centimétres et
furent pour la plupart inférieurs a deux centimatres.

Les TransPacific Consultants mettent I'accent sur
I'utilisation du systéme RTK pour les relevés de cons-
truction. La précision typique exigée pour un projet
d'habitations aux Etats Unis est de 1/10000.

Cette valeur peut varier en fonction d'exigences par-
ticuliéres.

Cependant, TransPacific Consultants recommande
une précision supérieure. Par exemple, 1/50000 repré-
sente un chiffre rond bien sympathique pour obtenir
une précision verticale par méthodes trigopnométriques
avec un instrument moyen de deuxiéme ordre, pour
une polygonation fermée, utilisant dix stations de
contréle éloignées de 1 500 pieds. Mais I'établissement
du contrdle en utilisant des instruments conventionnels
prendrait bien trop de temps dans un environnement de
production. L'équipe se déplace sur le terrain pour éta-
blir I'alignement de la route en utilisant une station
compléte avec terminal de collecte de données dispo-
sant des fonctions "Coordinate Geometry" (COGO).

Sur n'importe quel site de construction, il existe des
obstacles avec lesquels il faut composer. Vous étes en
train de jalonner votre route qui tourne autour d'une
colline et maintenant vous avez perdu la visée directe.
Le temps de renoncer au relevé, d‘embalier I'instru-
ment, de vous déplacer vers un point de contrdle en
visée directe, de régler I'instrument, d'orienter vers la
position, de faire au moins trois contrdles horizontaux
et verticaux, vous avez perdu environ 1,5 heures. Ainsi
aprés une journée de huit heures sur le terrain, vous
disposez de deux relevés pour 1 500 pieds d'aligne-
ment. Faisons maintenant une comparaison avec le RTK
en utilisant des points de controle établis avec les tech-
niques GPS statique et pseudostatique.

=

Comparaison du systéme Site Surveyor
aux “total stations"

Les techniques d'étude GPS statique et cinématique
se sont déja révélées comme étant des méthodes éco-
nomes en temps. Elles réclament toutes deux une
bonne reconnaissance et une bonne planification
comme n'importe quelle étude. Disons que vous établis-
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sez un réseau de contrbéle avec des points de contrdle
horizontal et vertical de chaque quadrilatére de la zone
de projet ; huit points de contrdle au total. En utilisant
les méthodes GPS, "vous pouvez relier huit points en
trois ou quatre heures" dit Mr Tim Smith, Directeur GPS
TransPacific Consultants. Mieux encore, deux heures,
selon le trajet et les obstructions en utilisant des
méthodes GPS cinématiques".

Aprés avoir collecté, traité et ajusté les lignes de
base GPS, vous obtenez un réseau aux contraintes mini-
males, avec une précision de 1:500.000 ; un accroisse-
ment spectaculaire de précision en moins de temps qu'il
n'en faut pour établir un contrdle conventionnel.

Les études RTK pourraient &tre également utilisées
pour établir le contrdle initial, réduisant le temps pour
établir les points de contréle et, plus encore, supprimer
le post-traitement des lignes de base GPS. Avec une
méthode d'étude RTK, il est juste nécessaire d'adapter
les points de contréle au réseau avant de les utiliser
pour d'autres travaux comme le jalonnement ou la
topographie.

Aprés avoir établi le contréle, la méthode RTK est
utilisée pour jalonner les coordonnées. En comparant
les systémes Site Surveyor aux "total stations”, Mr Tim
Smith a conclu que la comparaison du temps nécessaire
pour l'initialisation et les contacts radio est sensible-
ment la méme que pour établir une visée de référence
et régler le matériel. Mais quelle est la rapidité de la
méthode RTK par rapport & une étude a station totale ?
Selon Mr Tim Smith, la méthode RTK est plus rapide
que le jalonnement radial. Un seul réglage est nécessai-
re, le jalonnement RTK est rapide.

Les expériences de TransPacific en matiére de syste-
me Site Surveyor se sont avérées intéressantes et pro-
ductives. Mr Tim Smith résume son expérience en
disant "Le systéeme RTK promet un potentiel incalculable
dans certaines opérations de terrain. La possibilité de
tester le systéme a été une expérience, le moins que je
puisse dire, trés intéressante. Je suis trés enthousiaste
pour cet outil. Avec les améliorations & venir, ce syste-
me est en passe de devenir un élément nécessaire aux
études dans les régles de I'art”.

Ms Cheryl Quirion est diplémée de 'Uni-
versité du Maine, aux Etats Unis.

Elle travaille pour Trimble Navigation Limited
et est spécialisée en technique d'études cinéma-
tiques.

(Article paru dans la revue GIM en octobre et novembre 1993, publié par GITC bv, Box 112,
8530 AC Lemmer, the Netherlands. Reproduit avec leur aimable autorisation. Photos “Trimble

| Navigation”).
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